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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Fahrzeugsitz mit einer variablen Steifigkeit und einer variablen Kontur 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit einer va- 
riablen Steifigkeit und einer variablen Kontur, wobei der 
Fahrzeugsitz ein Sitzteil (10) und eine Ruckenlehne (12) 
mit jeweils einem Polsterteil (20) aufweist. Innerhalb des 
Sitzteiles (10) und/oder der Ruckenlehne (12) ist minde- 
stens ein biegeelastisches Auflagerteil (22) angeordnet, 
mit dem die Harte und/oder Kontur des Polsters des Sitz- 
teiles (10) und der Ruckenlehne (12) veranderbar ist. 
Es ist vorgesehen, dass das Sitzteil (10) aus einem Sitzun- 
tergestell (16) und einem Sitzobergesteli (18) besteht, wo- 
bei das Sitzobergesteli (18) Trager eines Polsterteiles (20) 
ist. Das Polsterteil (20) des Sitzteiles (10) und das Polster- 
teil (20) der Ruckenlehne (12) sind jeweils auf mindestens 
einem biegeeiastischen Auflagerteil (22) angeordnet. Die 
Lagerstellen (36, 38, 40, 42) des biegeeiastischen Aufla- 
gerteiles (22) sind durch von Motoren (24) antreibbare 
Verstelleinheiten in x-Richtung und z-Richtung des Fahr- 
zeuges verfahrbar. Am Sitzuntergestell (16), jeweils im 
vorderen und hinteren Bereich des Sitzteiles (10), nahe 
seinem vorderen und hinteren Ende, sind Feder-/Damp- 
fer-Elemente (30) und pyrotechnische Kolben-/Zylinder- 
Einheiten (32) gelagert, uber die das Sitzobergesteli (18) 

auf dem Sitzuntergestell (16) abstutzbar angeordnet ist. 1A 1C nA Aa 
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Besunreibung 



A 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz mit. einer 
variablen Steifigkeit und einer variablen Kontur mit den im 
Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten Merkmalen. 
[0002] Es ist bekannt, dass die Fahrzeughers teller Kraft- 
fahrzeuge mit Fahrzeugsitzen ausstatten, die je nach Fahr- 
zeugtyp unterschiedliche Schwingungs- und Dampfungsei- 
genschaften sowie unterschiedliche Harten und Formen der 
Polstcr aufweisen. Marktubliche Kraftfahrzeugsiize weisen 
gewohnlich Polster auf, die aus einer Kombination von 
Drahtfederung und nachgiebigem Schaums toff material be- 
stehen. Diese Sitze besitzen cine definiertc Polsterkennung, 
die je nach Fahrzeugtyp und/oder Fahrzeughersteller entwe- 



KonturveranderungTWSitzteiles oder der Riickenlehne ein- 
hergcht. Die Losung sicht fur das Sitzteil oder die Riicken- 
lehne eine zwischen zwei einander gegenuberliegenden 
Holmen verlaufende Befederung aus maanderforrnigen 
Formdrahtfedern vor. Mittels die Formdrahtfedern durchset- 
zender, unterschiedlich stark spannbarer Spanngurte werden 
in Richtung auf die Oberflache des Sitzteiles oder der Ruk- 
kenlehne unterschiedliche Wolbungen erzeugt. Damit wird 
erreicht, dass ohne Veranderung der Lage der Seitenwiilste 
eine zur jeweiligen Sitzhartc korrespondierende wirksame 
Seitenwulsthohe sich selbsttatig einstellt. 
[0006] Wenn diese Losung auch einen einfachen und rela- 
tiv kostcngiinstigen Aufbau beschreibt, kann damit jedoch 
nur in einem begrenzten Umfang den Bediirfnissen der 



der weicher (Komfortsitz) oder harter (Sportsitz) ist, jedoch 15 Fahrzeuginsassen Rechnung getragen werden. Der wesentli- 

nicht nachtraglich vom Kunden oder einem anderen Fahr- che Nachteil besteht darin, dass im Hinblick auf einen opti- 

zeuginsasscn verandert werden kann, urn eine als bequem malen Sitzkomfort und eine hohe Fahrsicherheit die Ver- 

empfundene Nachgiebigkeit einzustellen. AuBerdem kon- stellmoglichkeiten sowohl am Sitzteil als auch an der Riik- 

nen insbesondere Komfortsitze mit sehr weicher Federung kenlehne des Fahrzeugsitzes unzureichend sind. Insbeson- 

und Polsterung in gewissen Unfallsituationen nachteilig 20 dere im Fall eines Crashs sind die Fahrzeuginsassen nicht 

sein, weil sie infolge der hohen auftretenden Beschleuni- ausreichend genug gegen ein Verrutschen auf dem Fahr- 

gungs- oder Tragheitskrafte zu stark nachgeben und somit zeugsiiz abgestiitzt, so dass Verletzungsgefahr fur die Fahr- 

keine ausreichende Abstutzung oder Riickhaltewirkung fur zeuginsassen besteht und damit deren Sicherheit nicht ge- 

den Fahrzeuginsassen bieten. wahrleistet ist. 

[0003] Aus der DE 42 1 1 895 Al ist ein Fahrzeugsitz mit 25 
einer verformbaren Korperabstutzung bekannt. Die Korper- 
abstutzung ist von einer Polsterauflage verdeckt, die minde- 
stens ein mit einem Druckerzeuger verbundenes luftdichtes 
elastisches Kissen mit einem darin angeordneten porosen 



[0007] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
einen Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art zu schaffen, 
der eine individuelle Einstellung einer vom Fahrzeuginsas- 
sen als bequem empfundenen Nachgiebigkeit der Sitzflache 
und einer vom Fahrzeuginsassen als bequem empfundenen 



elastischen Schaumkorper umfasst. Zur Erzielung einer op- 30 Form der Sitzflache sowie der Anlehnflache der Riicken- 



timalen korpergerechten Korperabstutzung weist der 
Schaumstoffkorper im unbelasteten Zustand eine an eine 
durchschnittliche Korperkontur angepasste Grundform auf. 
Dadurch soli erreicht werden, dass zur korpergerechten An- 
passung des Fahrzeugsitzes nur geringfugige Formverande- 35 
rungen an der Korperabstutzung vorzunehmen und somit 
die Moglichkeit der Einstellung von Fehlhaltungen in der 
Polsterkontur ausgeschlossen sind. Diese erfindungsgemaBe 
Losung ermoglicht lediglich Anderungen der Kontur des 



lehne ermoglicht und im Crashfall fiir eine automatische 
Verringerung der Nachgiebigkeit der Sitzflache sorgt und 
deren Neigung so verandert, dass ein auf dem Fahrzeugsitz 
sitzender Fahrzeuginsasse besser abgestiitzt wird. 
[0008] Diese Aufgabe wird durch einen Fahrzeugsitz mit 
einer variablen Steifigkeit und einer variablen Kontur mit 
den in den Anspruchen 1 und 19 genannten Merkmalen ge- 
lost. Dadurch, dass das Sitzteil aus einem Sitzuntergestell 
und einem Sitzobergestell besteht, wobei das Sitzobergestell 



Polsters in Teilbereichen des Fahrzeugsitzes. Eine Ande- 40 Trager eines Polsterteiles ist, und das Polsterteil des Sitztei- 



rung der Harte des Polsters kann bei dieser Losung nicht 
vorgenommen werden. 

[0004] Die DE 198 06 535 Al beschreibt eine Losung zu 
einem automatischen Sitzkomforteinstellungssystem. Bei 
diesem System werden beim Besetzen des Fahrzeugsitzes 45 
Insassenmerkmale automatisch erfasst und diese Merkmale 
zur Ausgabe von Sitzkomforteinstellungsbefehlen genutzt, 
um einen optimalen Sitzkomfort und eine gewiinschte 
Wechselwirkung mit anderen Steuerungssystemen zu errei- 
chen. Die Komforteinstellungsbefehle werden in Form ge- 
wunschter Druckbefehle fur mindestens eine fluidgefiillte 
Blase innerhalb des Fahrzeugsitzes ausgegeben und konnen 
wahrend des Besetzens des Fahrzeugsitzes periodisch aktua- 
lisiert werden. Die Aktualisierung der Druckbefehle dient 
dem Zweck, eine Positions anderung des Fahrzeuginsassen 
zu beriicksichtigen oder eine Muskelermudung des Fahrzeu- 
ginsassen zu verringem. Nachteilig bei dieser Losung ist, 
dass durch diese Sitzkomforteinstellung iiber fluidgefiillte 
Blasen innerhalb des Fahrzeugsitzes die Veranderung so- 
wohl der Polsterharte als auch der Polsterkontur des Fahr- 
zeugsitzes nur ortlich begrenzt wirksam wird, so dass keine 
durchgangige und einheidiche Anderung der Harte und der 
Kontur des Polsters der Sitzflache des Sitzteiles und der An- 
lehnflache der Riickenlehne moglich ist. 
[0005] In einer alteren, noch nicht veroffentlichten Patent- 
anmeldung (DE 10 04 1910.0) wurde eine Losung vorge- 
schlagen, bei der die Einstellung der Polsterharte im zentra- 
len Bereich des Sitzteiles oder der Riickenlehne mit einer 



les und das Polsterteil der Riickenlehne jeweils auf minde- 
stens einem biegeelastischen Auflagerteil angeordnet ist, 
dessen Lagerstellen durch von Motoren antreibbare Verstell- 
einheiten in x-Richtung und z-Richtung des Fahrzeuges ver- 
fahrbar sind, und am Sitzuntergestell, jeweils im vorderen 
und hinteren Bereich des Sitzteiles, nahe seinem vorderen 
und hinteren Ende, Feder-ZDampferelemente und pyrotech- 
nische Kolben-/Zylinder-Einheiten beidseitig gelagert sind, 
iiber die das Sitzobergestell auf dem Sitzuntergestell ab- 
50 stutzbar angeordnet ist, wird ein Fahrzeugsitz geschaffen, 
der eine individuelle Einstellung einer vom Fahrzeuginsas- 
sen als bequem empfundenen Nachgiebigkeit der Sitzflache 
und einer vom Fahrzeuginsassen als bequem empfundenen 
Form der Sitzflache sowie der Anlehnflache der Rucken- 
55 lehne ermoglicht. Im Crashfall ist durch den erfindungsge- 
maBen Fahrzeugsitz eine automatische Verringerung der 
Nachgiebigkeit der Sitzflache gewahrleistet und deren Nei- 
gung wird automatisch so verandert, dass ein auf dem Fahr- 
zeugsitz sitzender Fahrzeuginsasse besser abgestiitzt wird. 
60 Insgesamt ermoglicht der erfindungsgemaBe Fahrzeugsitz in 
vorteilhafter Weise ein individuelles Einstellen des Schwin- 
gungs- und Dampfungsverhaltens des Fahrzeugsitzes sowie 
der Harte und der Kontur der Sitzflache des Sitzteiles und 
der Anlehnflache der Riickenlehne. Der erfindungsgemaBe 
Fahrzeugsitz bietet in vorteilhafter Weise einen hohen Sitz- 
komfort und gewahrleistet gleichzeitig ein verbessertes Si- 
cherheitsniveau. 

[0009] Ein anderes bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der 
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Erfindung besteht darin, dass das'S!^^il aus einem Sitzun- 
tergestell und einciri Sitzobergestell bcstehL, wobci das Sitz- 
obergestell Trager eines Polsterteiles ist, und das Polsterteil 
des Sitzteiles und das Polsterteil der Ruckenlehne jeweils 
auf mindestens einem biegeelastischen Auflagerteil ange- 5 
ordnet ist, das durch mindestens eine Feder-/Dampfer-Ein- 
heit in seiner Lage und Form veranderbar ist, und am Sitzun- 
tergestell jeweils im vorderen und hinteren Bereich des Sitz- 
teiles, nahe seinem vorderen und hinteren Ende, Feder- 
/Dampfer-Elcmcntc und pyrotechnische Kolbcn-/Zylindcr- to 
Einheiten beidseitig gelagert sind, iiber die das Sitzoberge- 
stell auf dem Sitzuntergestell abstutzbar angeordnet ist. 
[0010] Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung ergeben sich aus den iibrigen, in den Unteranspriichen 
genannten Merkmalen. 15 
[0011] Die Erfindung wird nachfoigend in einem Ausfuh- 
rungsbei spiel an hand der zugehorigcn Zeichnung naher cr- 
lautert. Die Figur zeigt eine schematische Darstellung eines 
erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes als Seitenansicht. 
[0012] Der dargestellte Fahrzeugsitz besteht im VVesent- 20 
lichen aus einem Sitzteil 10 und einer Ruckenlehne 12, mit. 
einer daran angeordneten Kopfstiitze 14. Das Sitzteil 10 
weist ein Sitzuntergestell 16 und ein Sitzobergestell 18 auf, 
wobci das Sitzobergestell 18 Trager eines Polsterteiles 20 
ist. Das Sitzuntergestell 16 kann in an sich bekannter Weise 25 
entweder direkt mit einem Fahrzeugboden 46 verbunden 
oder innerhalb von Fiihrungsschienen (nicht dargestellt), die 
am Fahrzeugboden 46 befestigt sind, verschiebbar gelagert 
sein. Das Polsterteil 20 des Sitzteiles 10 und der Rucken- 
lehne 12 ist jeweils auf mindestens einem biegeelastischen 30 
Auflagerteil 22 angeordnet. Die Figur zeigt eine bevorzugte 
Ausgestaltung der Erfindung, bei der das biegeelastische 
Auflagerteil 22 eine gebogene Blattfeder ist. Die gebogene 
Blattfeder kann vorzugsweise aus Stahl, Kunststoff oder 
CFK gefertigt sein. Eine weitere bevorzugte Ausgestaltung 35 
der Erfindung sieht vor, dass das biegeelastische Auflager- 
teil 22 eine mittels eines Gurtes spannbare maanderfbrmige 
Formdrahtfeder ist. 

[0013] In der weiteren Erlauterung des Ausfiihrungsbei- 
spiels wird das biegeelastische Auflagerteil 22 in der bevor- 40 
zugten Ausgestaltung der Erfindung als gebogene Blattfeder 
22 beschrieben. Die gebogene Blattfeder 22 des Sitzteiles 10 
weist an ihren beiden Enden jeweils eine vordere Lager- 
stelle 36 und eine hintere Lagerstelle 38 auf, die in ihrer Po- 
sition veranderbar ist. Die gebogene Blattfeder 22 der Ruk- 45 
kenlehne 12 ist analog gestaltet und weist an ihren beiden 
Enden jeweils eine obere Lagerstelle 40 und eine untere La- 
gerstelle 42 auf, die in ihrer Position veranderbar ist. Die La- 
gers tellen 36, 38, 40 und 42 der gebogenen Blattfeder 22 des 
Sitzteiles 10 und der Ruckenlehne 12 stehen jeweils mit Ver- 50 
stelleinheiten in Verbindung, durch die eine Veranderung 
der Lage und Form der gebogenen Blattfeder 22 realisiert 
wird. 

[0014] Die gebogene Blattfeder 22 des Sitzteiles 10 und 
die gebogene Blattfeder 22 der Ruckenlehne 12 stehen je- 55 
weils an der vorderen Lagerstelle 36 und an der oberen La- 
gerstelle 40 mit einer Spindel 26 in Verbindung, die von ei- 
nem Motor 24 antreibbar ist. Als Motor 24 zum Antrieb der 
Spindel 26 ist vorzugsweise ein Elektromotor vorgesehen. 
LTber den Motor 24 und die Spindel 26 ist jeweils die Posi- 60 
don der vorderen Lagerstelle 36 des Sitzteiles 10 und der 
oberen Lagerstelle 40 der Ruckenlehne 12 in vorteilhafter 
Weise veranderbar. 

[0015] Die gebogene Blattfeder 22 des Sitzteiles 10 und 
die gebogene Blattfeder 22 der Ruckenlehne 12 stehen je- 65 
weils an ihrer hinteren Lagerstelle 38 und an ihrer unteren 
Lagerstelle 42 iiber einen um eine Schwcnkachse 34 
schwenkbaren Winkelhebel 44 mit einer flexiblen Welle 28 
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in Verbindung, die von einern^Rotor 24 antreibbar ist. Uber 
den Motor 24, die flexible Welle 28 und den Winkelhebel 44 
ist. jeweils die Position der hinteren Lagerstelle 38 des Sitz- 
teiles 10 und der unteren Lagerstelle 42 der Ruckenlehne 12 
in vorteilhafter Weise veranderbar. 

[0016] Von besonderem Vorteil ist, dass der Motor 24 in- 
nerhalb des Sitzobergestells 18 des Sitzteiles 10 sich auf ei- 
nem Schwenklager 34 derart abstiitzt, dass er um eine quer 
zur Fahrtrichtung verlaufende Schwenkachse schwenkbar 
ist. 

[0017] In der Figur ist zum Antrieb der Verstelleinheiten 
der Lagerstellen 36, 38, 40 und 42 jeweils nur ein Motor 24 
innerhalb des Sitzteiles 10 und innerhalb der Ruckenlehne 
12 dargestellt. Anstelle eines Motors 24 kbnnen zum An- 
trieb der Verstelleinheiten vorteilhafterweise auch zwei Mo- 
toren 24 innerhalb des Sitzteiles 10 und innerhalb der Ruk- 
kcnlchnc 12 cingesctzt werden. In dicscm Fall crfolgt je- 
weils der Antrieb der Spindel 26 und der flexiblen Welle 28 
separat und unabhangig voneinander. 

[0018] Die gebogene Blattfeder 22 kann vorteilhafter- 
weise als einstuckiges Teil in Schalenform ausgebildet sein. 
Eine andere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung be- 
steht darin, dass die gebogene Blattfeder 22 jeweils als ein- 
zelnes Scgmentteil ausgebildet ist, das mit andcren Scg- 
mentteilen die Auflage fur das Polsterteil 20 bildet. 
[0019] Eine weitere bevorzugte (nicht dargestellte) Aus- 
gestaltung der Erfindung sieht vor, dass die gebogene Blatt- 
feder 22 an ihrer Oberflachc korperangepasste Konturen und 
in Teilabschnitten korperangepasste Steifigkeiten aufweist. 
Von Vorteil ist auch, wenn die gebogene Blattfeder 22 Aus- 
nehmungen zur Klimatisierung des Sitzteiles 10 und/oder 
der Ruckenlehne 12 aufweist. 

[0020] GemaB einer anderen bevorzugten Ausgestaltung 
der Erfindung sind oberhalb der gebogenen Blattfeder 22 
zusatzlich Verstellelemente (nicht dargestellt) angeordnet, 
mit denen die Polsterharte und Polsterkontur des Sitzteiles 
10 und/oder der Ruckenlehne 12 relativ zur gebogenen 
Blattfeder 22 veranderbar sind. 

[0021] Weitere bevorzugte Ausgestaltungen, die in der Fi- 
gur im Einzelnen nicht dargestellt sind, bestehen darin, dass 
die gewunschten Endlagen der Lagerstellen 36, 38, 40 und 
42 der gebogenen Blattfeder 22 iiber eine Memory-Pro- 
grammierung beim Belegen des Fahrzeugsitzes durch den 
Fahrzeuginsassen automatisch anfahrbar sind. Von besonde- 
rem Vorteil ist dabei, wenn zum Ausgleich der H-Punkt- Ver- 
schiebung die Hohen- und Langs verstel lung des Fahrzeug- 
sitzes mit dem automatischen Anfahren der Endlagen der 
Lagerstellen 36, 38 40 und 42 gekoppelt ist. Die Hohen- und 
Langsverstellung des Fahrzcugsuzes wiederum kann vor- 
teilhafterweise mit einer Voreinstellung der Feder-ZDamp- 
fer-Elemente 30 gekoppelt sein. 

[0022] Am Sitzuntergestell 16 sind jeweils im vorderen 
und hinteren Bereich des Sitzteiles 10, nahe seinem vorde- 
ren und hinteren Ende, Feder-/Dampfer-Elemente 30 und 
pyrotechnische Kolben-/Zylinder-Einheiten 32 beidseitig 
gelagert. Uber die Feder-ZDainpfer-Elemente 30 und die py- 
rotechnischen Kolben-ZZylinder-Einheiten 32 stiltzt sich das 
Sitzobergestell 18 auf dem Sitzuntergestell 16 ab. Die pyro- 
technischen Kolben-/Zylinder-Einheiten 32 sind vorteilhaf- 
terweise so ausgebildet, dass sie jeweils in zwei entgegenge- 
setzte Richtungen aktivierbar sind. 

[0023] Die Feder-/Dampfer-Elemente 30 konnen vorteil- 
hafterweise mittels einer Pre-Crash-Sensorik derart ansteu- 
erbar sein, dass das Sitzteil 10 des Fahrzeugsitzes bei einem 
Frontaufprall des Fahrzeuges in seinem vorderen Bereich 
anhebbar und in seinem hinteren Bereich absenkbar und bei 
einem Heckaufprall in seinem vorderen Bereich absenkbar 
und in seinem hinteren Bereich anhebbar ist. Analog zu die- 
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ser vorteilhaften AusgestaTfung der Erfindung konnen die 
pyrolechnischcn Kolben-/Zylindcr-Einheitcn 32 mittels ei- 
ner Pre-C rash- Sen sorik in gleicher Weise ansteuerbar sein. 
[0024] Fur die Erhohung des Sitzkomforts ist es von Vor- 
teil, wenn die Polsterteile 20 des Sitzteiles 10 und der Ruk- 
kenlehne 12 einen Lederbezug aufweisen. Des Weiteren 
konnen in die Polsterteile 20, zur lokalen Abstutzung von 
GesaB und Riicken des Fahrzeuginsassen, jeweils zusatzlich 
aufblasbare Luftpolster eingearbeitet sein. Es ist weiterhin 
von Vortcil, wenn auf der Sitzfiache des Sitzleiles 10 cine 
Druckmatte zur Gewichtssensierung angeordnet ist, mit der 
insassenspezifische Daten zur automatischen Einstellung 
der Polsterharte und Polsterkontur erfassbar sind. Die 
Druckmatte zur Gewichtssensierung kann auBerdem fur 
eine Einrichtung zur Sitzbelegungserkennung genutzt wer- 
den, durch die Airbags entsprechend der Belastung des Sitz- 
teiles 10 des Fahrzeugsitzes ansteuerbar sind. 
[0025] Die Funktion des erfindungsgemaBen Fahrzeugsit- 
zes wird nachfolgend beschrieben. Wenn der Fahrzeugsitz 
optisch und beim Einsitzen, das heiBt bei der Einnahme des 
Fahrzeugsitzes durch den Fahrzeuginsassen, weich wirken 
soli, mussen die gebogenen Blattfedern 22 die groBte Kriim- 
mung aufweisen. Die Seitenwangen 48 am Sitzteil 10 und 
an der Ruckenlehne 12 ragen dabei nur geringfugig uber die 
Sitzfiache des Sitzteiles 10 und die Anlehnflache der Ruk- 
kenlehne 12 hinaus, wodurch das Ein- und Aussteigen er- 
leichtert wird. Dadurch, dass die gebogenen Blattfedern 22 
in den Lagerstellen (36, 38, 40, 42) verschiebbar angelenkt 
sind, geben sie beim Einsitzen nach und die Polster des Sitz- 
teiles 10 und der Ruckenlehne 12 wirken weich. 
[0026] Nach dem Belegen des Fahrzeugsitzes durch den 
Fahrzeuginsassen konnen uber die Motoren 24 die geboge- 
nen Blattfedern 22 im Sitzteil 10 und/oder in der Rucken- 
lehne 12 gespannt werden. Fahrt der Motor 24 die gebogene 
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der Seitenwangen 4st!bs Sitzteiles 10 und der Ruckenlehne 
12 gegenubcr der Sitzfiache und der Anlehnflache geringcr. 
Bei groBeren Fahrzeuginsassen wiederum werden vorteil- 
hafterweise die gebogenen Blattfedern 22 flacher einge- 
stellt. Die Lordosenabstutzung in der Ruckenlehne 12 verla- 
gert sich dabei automatisch weiter nach oben, so wie es fur 
groBere Fahrzeuginsassen erforderlich ist. 
[0028J Die Polsterung der Ruckenlehne 12 kann vorteil- 
hafterweise auch als Beckenkammabstutzung so ausgeiegt 
sein, dass die Lendenwirbel des Fahrzeuginsassen entlastet 
werden. GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin- 
dung kann hierzu das biegeelastische Auflagerteil 22 der 
Ruckenlehne 72 aus mehreren beabstandet in Y-Richtung 
des Fahrzeuges angeordneten und miteinander verbundenen 
gebogenen Blattfedern bestehen. GemaB einer anderen be- 
vorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, dass 
das biegeelastische Auflagerteil 22 der Ruckenlehne 12 aus 
einer gebogenen Blattfeder besteht, die in ihrem unteren Be- 
reich geteilt ist. In Analogie hierzu kann das biegeelastische 
20 Auflagerteil 22 auch aus zwei beabstandet angeordneten 
Blattfedern bestehen. 

[0029] Der Fahrzeuginsasse hat somit die Moglichkeit, 
den Fahrzeugsitz so einzusteilen, dass er von ihm hinsicht- 
lich der Harte und Kontur der Polster sowohl des Sitzteiles 
25 10 als auch der Ruckenlehne 12 als bequem empfunden 
wird. Von besonderem Vorteil ist dabei, dass die Anderung 
der Sitzverhaltnisse stufenlos erfolgt und wahrend der Fahrt 
vorgenommen werden kann, was insbesondere bei langer 
andauernden Fahrten wiinschenswert ist. Durch die Kopp- 
30 lung der Veranderung der Lage und Form der gebogenen 
Blattfeder 22 mit der Offnung der Fahrzeugturen wird die 
gebogene Blattfeder 22 automatisch vor dem Fahrtantritt in 
die Stellung gefahren, in der die gebogene Blattfeder 22 die 
groBte Wolbung aufweist und der Fahrzeugsitz sowohl op- 
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nach vorne, wird die gebogene Blattfeder 22 flacher und die 
Sitzfiache senkt sich ab. Dabei wird der Abstand zwischen 
der Sitzfiache und den Seitenwangen 48 groBer. Auf diese 
Weise wird ein eher sportlicher Fahrzeugsitz geschaffen, der 
eine geringere Federung besitzt, dafur aber mehr seitlichen 
Halt durch die mehr hervorstehenden Seitenwangen 48 bie- 
tet. Der verbesserte seitliche Halt des auf dem Fahrzeugsitz 
befindlichen Fahrzeuginsassen ist insbesondere beim 
Durchfahren von engen Kurven, wobei auf den Fahrzeugin- 
sassen Querbeschleunigungen einwirken, von \brteil. Ein 
solcher Fahrzeugsitz schafft auBerdem eine bessere vordere 
GesaB- und Oberschenkelabstutzung, wie sie insbesondere 
von groBeren Fahrzeuginsassen bevorzugt wird. Durch mo- 
torisches Verschwenken des Motors 24, der sich auf einem 
Schwenklager34 abstutzt, kann die Oberschenkelauflage im 50 
vorderen Bereich des Sitzteiles 10 noch verstarkt werden. 
Kleinere Fahrzeuginsassen werden die Ausbildung einer 
starker gewolbten Blattfeder 22 bevorzugen, bei der die Ge- 
saBauflage weiter in Richtung der Ruckenlehne 12 verscho- 
ben ist. 

[0027] Zur Beckenkammabstutzung werden uber die fle- 
xible Welle 28 innerhatb des Sitzteiles 10 und/oder der Ruk- 
kenlehne 12 die Lagerstellen 38, 44 der gebogenen Blattfe- 
der 22 nach oben beziehungsweise nach vorne verschoben. 
Dadurch andert sich auch die Kontur des Sitzteiles 10 zur 
GesaBabstiitzung und/oder die Kontur der Ruckenlehne 12 
zur Riickenabstiitzung. Fur kleinere Fahrzeuginsassen ist 
dabei vorteilhafterweise die Riickenabstutzung weiter nach 
vorne und die Lordosenabstutzung weiter nach unten verla- 
gert. Die Wolbung der gebogenen Blattfeder 22 im Sitzteil 
10 und in der Ruckenlehne 12 ist bei kleinen Fahrzeuginsas- 
sen am groBten, so dass auch der Federweg der gebogenen 
Blattfeder 22 am groBten ist. Gleichzeitig ist der Uberstand 
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sche Eindruck des Fahrzeugsitzes kann durch die Ausstat- 
tung der Fahrzeugsitze mit einem Lederbezug mit einer ge- 
wollten Faltenbildung noch gefordert werden. Die Falten 
des Lederbezuges haben die vorteilhafte Wirkung, dass sie 
Schubbewegungen, die durch die Relativbewegungen des 
Fahrzeuginsassen zwischen der Ruckenlehne 12 und dem 
Sitzteil 10 verursacht werden, ausgleichen. Die Seitenwan- 
gen 48 des Sitzteiles 10 und der Ruckenlehne 72 stehen in 
der "weichen" Stellung der gebogenen Blattfedern 22 nur 
geringfugig uber der Sitzfiache des Sitzteiles 10 und der An- 
lehnflache der Ruckenlehne 12 hervor. Dadurch wird in vor- 
teilhafter Weise das Aus- und Einsteigen fur den Fahrzeug- 
nutzer erleichtert. 

[0030] Wahrend der Fahrt konnen die gebogenen Blattfe- 
dern 22 uber die Motoren 24 wieder automatisch gespannt 
und in ihre "harte" Stellung gebracht werden. Dabei treten 
die Seitenwangen 48 wieder mehr in Funktion und die Sitz- 
fiache des Sitzteiles 10 sowie die Anlehnflache der Rucken- 
lehne 12 werden harter. 

[0031] Die Anordnung des Sitzobergestells 18 auf dem 
Sitzuntergestell 16 ermoglicht zusatzlich ein wahlweises 
Einstellen des Fahrzeugsitzes mit eher komfortablen oder 
eher sportlichen Eigenschaften. Hierzu konnen die Feder- 
/Dampfer-Elemente 30, die der Abstutzung des Sitzoberge- 
stells 18 auf dem Sitzuntergestell 16 dienen, in vorteilhafter 
Weise stufenlos eingestellt und justiert werden, so dass 
wahlweise ein unterschiedliches Schwingungsbeziehungs- 
weise Dampfungsverhalten des Fahrzeugsitzes erzeugt wer- 
den kann. 

[0032] Die Feder-/Dampfer-Elemente 30 sind auBerdem 
so ausgeiegt, dass sie im Falle eines Crashs des Fahrzeuges 
eine Veranderung der Lage des Fahrzeugsitzes bewirken. 
ErfindungsgemaB ist hierfur vorgesehen, dass die Feder- 
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/Dampfer-Elemente 30 von einer^H?sich bekannten Pre- 
Crash-Sensorik, die eincn From- oclcr Hcckaufprall des 
Fahrzeuges detektiert, angesteuert werden. Durch die Feder- 
/Dampfer-Elemente 30 wird das Sitzteil 10 des Fahrzeugsit- 
zes bei einem Frontaufprall in seinem vorderen Bereich an- 
gehoben und in seinem hinteren Bereich absenkt. Bei einem 
Hcckaufprall des Fahrzeuges wird das Sitztei I 10 in seinem 
vorderen Bereich abgesenkt und in seinem hinteren Bereich 
angehoben. Auf diese Weise wird der Fahrzeuginsasse beim 
Auflreten von Bcschleunigungs-bcziehungsweise Trag- 
heitskraften im Crashfall besser in seiner Sitzposition auf 
dem Fahrzeugsitz gehalten. 

[0033] Die Feder-/Dampfer-Elcmente 30 sind vorteiihaf- 
terweise in ihren Kennungen einstellbar, wodurch der Sitz- 
komfort auf das Fahrwerk abgestimmt werden kann. Sofern 
das Fahrzeug mit einer Einrichtung zur pradektiven StraBen- 
crkennung ausgestattet ist, konnen die Kennungen der Fc- 
der-/Dampfer-EIemente 30 automatisch auf den jeweiligen 
StraBenzustand und die jeweilige Fahrgeschwindigkeit des 
Fahrzeuges eingestellt werden. 

[0034] Dariiber hinaus ist es moglich, iiber die Feder- 
/Dampfer-Elemente 30 das Gewicht und die Position des 
Schwerpunktes des Fahrzeuginsassen in x-Richtung des 
Fahrzeuges zu ermitteln. Diese Ennittlung kann in vorteil- 
hafter Weise auch in Verbindung mit einer auf dem Sitzteil 
10 angeordneten Druckmatte vorgenommen werden. Durch 
die Ennittlung des Schwerpunktes des Fahrzeuginsassen ist 
bcispielsweisc bei einer Langs vcrschiebung des Fahrzcug- 
sitzes die aktuelle Position des Fahrzeuginsassen bestimm- 
bar. Die aktuelle Position des Fahrzeuginsassen auf dem 
Fahrzeugsitz kann vorteilhafterwcise zur Signalauslosung 
fiir die Aktivierung von Airbags und/oder der pyrotechni- 
schen Kolben-/Zylinder-Einheiten 32 genutzt werden. 
[0035] Zur Gewahrleistung einer hohen Sicherheit inner- 
halb des Fahrzeuges und zur Vermeidung von Verletzungen 
des/der Fahrzeuginsassen dienen im Crashfall insbesondere 
an sich bekannte pyrotechnische Kolben-/Zylinder-Einhei- 
ten 32, die ebenfalls mit der Pre-Crash-Sensorik angesteuert 
werden. Die pyrotechnischen Kolben-/Zylinder-Einheiten 
32 sind vorteilnafterweise in zwei entgegengesetzte Rich- 
tungen, beispielsweise iiber zwei in entgegengesetzte Rich- 
tungen beaufschlagbare Druckkammern, aktivierbar und ge- 
wahrleisten somit ein schnelles Verandem der Lage des 
Fahrzeugsitzes. Bei einem Frontaufprall wird das Sitzteil 10 
des Fahrzeugsitzes in seinem vorderen Bereich angehoben 
und in seinem hinteren Bereich abgesenkt. Bei einem Heck- 
aufprall sind die Vorgange des Anhebens und Absenkens 
des Sitzteiles 10 des Fahrzeugsitzes umgekehrt. Die pyro- 
technischen Kolben-ZZylinder-Einheiten 32 ermoglichen in 
vorteilhafter Weise ein schnelles Reagieren im Crashfall. 
[0036] Ein anderes (nicht dargestelltes) bevorzugtes Aus- 
fiihrungsbeispiel der Erfindung ist dem vorstehend beschrie- 
benen Ausfiihrungsbeispiel im Grundaufbau ahnlich. Es un- 
terscheidet sich im Wesentlichen von diesem dadurch, dass 
die Anderung der Lage und Form des biegeelastische Aufla- 
gerteiles 22 nicht durch das Verfahren seiner Lagerstellen 
36, 38, 40, 42 durch von Motoren 24 antreibbare Verstellein- 
heiten erfolgt, sondern iiber mindestens eine Feder-/Damp- 
fer-Einheit vorgenommen wird. Die Feder-/Dampfer-Ein- 
heit kann dabei vorteilnafterweise iiber einen Motor 24 an- 
steuerbar ausgefuhrt sein. 



BEZUGSZEICHENLISTE 



10 Sitzteil 

12 Riickenlehne 

14 Kopfsttitze 

16 Sitzuntergestell 



18 Sitzobergestell 
20 Polsterteil 

22 biegeelastisches Auflagerteil (gebogene Blattfeder) 

24 Motor 
5 26Spindel 

28 flexible Welle 

30 Feder-/Dampfer-Element 

32 pyrotechnische Kolben-/Zyiinder-Einheit 

34 Schwenklager 
to 36 vordere Lagerstclle 

38 hintere Lagerstelle 

40 obere Lagerstelle 

42 untere Lagerstclle 

44 Winkelhebel 
15 46 Fahrzeugboden 

48 Seitenwange 

Patentanspruche 

20 1 . Fahrzeugsitz mit einer variablen Steifigkeit und ei- 

ner variablen Kontur, wobei der Fahrzeugsitz ein Sitz- 
teil und eine Riickenlehne mit jeweils einem Polsterteil 
aufweist und innerhalb des Sitzteiles und der Riicken- 
lehne jeweils mindestens ein biegeelastisches Aufla- 

25 gerteil angeordnet ist, mit dem die Harte und/oder die 
Kontur des Polsters des Sitzteiles und der Riickenlehne 
veranderbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Sitzteil (10) aus einem Sitzuntergestell (16) und einem 
Sitzobergestell (18) besteht, wobei das Sitzobergestell 

30 (18) Trager eines Polsterteiles (20) ist, und das Polster- 
teil (20) des Sitzteiles (10) und das Polsterteil (20).der 
Riickenlehne (12) jeweils auf mindestens einem bie- 
geelastischen Auflagerteil (22) angeordnet ist, dessen 
Lagerstellen (36, 38, 40, 42) durch von Motoren (24) 

35 antreibbare Verstelleinheiten in x-Richtung und z- 
Richtung des Fahrzeuges verfahrbar sind, und am Sit- 
zuntergestell (16), jeweils im vorderen und hinteren 
Bereich des Sitzteiles (10), nahe seinem vorderen und 
hinteren Ende, Feder-/Dampfer-Elemente (30) und py- 

40 rotechnische Kolben-ZZylinder-Einheiten (32) beidsei- 
tig gelagert sind, iiber die das Sitzobergestell (18) auf 
dem Sitzuntergestell (16) abstiitzbar angeordnet ist. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Motor (24) zum Antrieb der Verstell- 

45 einheit fiir das Verfahren der Lagerstellen (36, 38) des 
biegeelastischen Auflagerteiles (22) des Sitzteiles in- 
nerhalb des Sitzobergestells (18) des Sitzteiles (10) 
sich auf einem Schwenklager (34) derart abstiitzt, dass 
er urn eine quer zur Fahrtrichtung verlaufende 

50 Schwenkachse schwenkbar ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das biegeelastische Auflagerteil (22) 
vorzugsweise eine gebogene Blattfeder ist. 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
55 zeichnet, dass die gebogene Blattfeder (22) in den La- 
gerstellen (36, 38, 40, 42) verschiebbar angeienkt ist. 

5. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 3 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die gebogene Blattfeder (22) vor- 
zugsweise aus Stahl, Kunststoff oder CFK gefertigt ist. 

60 6. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 3 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die gebogene Blattfeder (22) als 
einstuckiges Teil in Schalenform ausgebildet ist. 

7. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 3 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die gebogene Blattfeder (22) als 

65 einzelnes Segmentteil ausgefuhrt ist, das mit anderen 
Segmentteilen die Auflage fur das Polsterteil (20) bil- 
det. 

8. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass das biegeelastische Auflagerteil (22) der 
Ruckenlehne (12) vorzugsweise aus mchreren beab- 
standet in Y-Richtung des Fahrzeuges angeordneten 
und miteinander verbundenen gebogenen Blattfedern 
besteht, 5 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das biegeelastische Auflagerteil (22) der 
Ruckenlehne (12) vorzugsweise aus einer gebogenen 
Blattfeder besteht, die in ihrem unteren Bereich geteilt 
ist. " io 

10. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 3 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die gebogene Blattfeder 
(22) an ihrer Oberflachc korperangepasste Konturen 
und in Teilabschnitten korperangepasste Steifigkeiten 
aufweist. 15 

11. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 3 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass die gebogene Blattfeder 
(22) Ausnehmungen zur Klimatisierung des Sitzteiles 
(10) und/oder der Ruckenlehne (12) aufweist. 

12. Fahrzeugsuz nach den Anspriichen 3 bis 11, da- 20 
durch gekennzeichnet, dass oberhalb der gebogenen 
Blattfeder (22) zusatzlich Verstellelemente angeordnet 
sind, mit denen die Polsterharte und Polsterkontur des 
Sitzteiles (10) und/oder der Ruckenlehne (12) relativ 
zur gebogenen Blattfeder (22) veranderbar sind. 25 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das biegeelastische Auflagerteil (22) 
vorzugsweise eine mittels eines Gurtes spannbare ma- 
anderformige Formdrahtfeder ist. 

14. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, dass das biegeelastische Auflagerteil (22) des 
Sitzteiles (10) an seinen beiden Enden jeweils eine vor- 
dere Lagerstelle (36) und eine hintere Lagerstelle (38) 
aufweist, deren Positionen in x-Richtung und z-Rich- 
tung des Fahrzeuges verfahrbar sind. 35 

15. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das biegeelastische Auflagerteil (22) der 
Ruckenlehne (12) an seinen beiden Enden jeweils eine 
obere Lagerstelle (40) und eine untere Lagerstelle (42) 
aufweist, deren Positionen in x-Richtung und z-Rich- 40 
tung des Fahrzeuges verfahrbar sind. 

16. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 14 und 15, da- 
durch gekennzeichnet, dass das biegeelastische Aufla- 
gerteil (22) des Sitzteiles (10) an seiner vorderen La- 
gerstelle (36) und das biegeelastische Auflagerteil (22) 45 
der Ruckenlehne (12) an seiner oberen Lagerstelle (40) 
jeweils mit einer Spindel (26) in Verbindung steht, die 
von einem Motor (24) antreibbar und uber die Position 
der vorderen Lagerstelle (36) und der oberen Lager- 
stelle (40) veranderbar ist. 50 

17. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 14 und 15, da- 
durch gekennzeichnet, dass das biegeelastische Aufla- 
gerteil (22) des Sitzteiles (10) an seiner hinteren Lager- 
stelle (38) und das biegeelastische Auflagerteil (22) der 
Ruckenlehne (12) an seiner unteren Lagerstelle (42) je- 55 
weils uber einen um eine Schwenkachse (34) schwenk- 
baren Winkelhebel (44) mit einer flexiblen Welle (28) 

in Verbindung steht, die von einem Motor (24) antreib- 
bar und uber die Position der hinteren Lagerstelle (38) 
und der unteren Lagerstelle (42) veranderbar ist. 60 

18. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 14 bis 17, da- 
durch gekennzeichnet, dass die gewiinschten Endlagen 
der Lagerstellen (36, 38, 40 und 42) des biegeelasti- 
schen Auflagerteiles (22) uber eine Memory-Program- 
mierung mittels einer Programmsteuereinheit beim Be- 65 
legen des Fahrzeugsitzes durch den Fahrzeuginsassen 
automatisch anfahrbar sind. 

19. Fahrzeugsitz nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass zWrl Ausgleich der H-Punkt-Verschie- 
bung die Hohen- und Langs vers tellung des Fahrzeug- 
sitzes mit dem automatischen Anfahren der Endlagen 
der Lagerstelle (36, 38, 40 und 42) des biegeelastischen 
Auflagerteiles (22) gekoppelt ist. 

20. Fahrzeugsitz nach Anspruch 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Hohen- und Langsverstellung des 
Fahrzeugsitzes mit einer Voreinstellung der Feder- 
/Dampfer-Elemente (30) gekoppelt ist. 

21. Fahrzeugsitz mit einer variablen Steifigkeit und ei- 
ner variablen Kontur, wobei der Fahrzeugsitz ein Sitz- 
teil und eine Ruckenlehne mit jeweils einem Polsterteil 
aufweist und innerhalb des Sitzteiles und der Rucken- 
lehne jeweils mindestens ein biegeelastisches Aufla- 
gerteil angeordnet ist, mit dem die Harte und/oder Kon- 
tur des Polsters des Sitzteiles und der Ruckenlehne ver- 
anderbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das Sitzteil 
(10) aus einem Sitzuntergestell (16) und einem Sitz- 
obergestell (18) besteht, wobei das Sitzobergestell (18) 
Trager eines Polsterteiies (20) ist, und das Polsterteil 
(20) des Sitzteiles (10) und das Polsterteil (20) der 
Ruckenlehne (12) jeweils auf mindestens einem bie- 
geelastischen Auflagerteil (22) angeordnet ist, das 
durch mindestens eine Feder-/Dampfer-Einheit in sei- 
ner Lage und Form veranderbar ist, und am Sitzunter- 
gestell (16) jeweils im vorderen und hinteren Bereich 
des Sitzteiles (10), nahe seinem vorderen und hinteren 
Ende, Feder-/Dampfer-Elemente (30) und pyrotechni- 
sche KolbenVZylinder-Einheiten (32) beidseitig gela- 
gert sind, uber die das Sitzobergestell (18) auf dem Sit- 
zuntergestell (16) abstutzbar angeordnet ist. 

22. Fahrzeugsitz nach Anspruch 21, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Feder-ZDampfer-Einheit zur Ande- 
rung der Lage und Form des biegeelastischen Auflager- 
teiles (22) vorzugsweise durch einen Motor (24) an- 
steuerbar ist. 

23. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 1 oder 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass die pyrotechnischen Kol- 
ben-Zylinder-Einheiten (32) jeweils in zwei entgegen- 
gesetzte Richtungen aktivierbar sind. 

24. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 1 oder 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Polsterteile (20) des 
Sitzteiles (10) und der Ruckenlehne (12) vorzugsweise 
einen Lederbezug aufweisen. 

25. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 1 oder 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass in die Polsterteile (20) des 
Sitzteiles (10) und der Ruckenlehne (12), zur lokalen 
Abstutzung von GesaS und Rucken des Fahrzeuginsas- 
sen, jeweils zusatzlich aufblasbare Luftpolster eingear- 
beitet sind. 

26. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 1 oder 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass auf der Sitzflache des Sitz- 
teiles (10) eine Druckmatte zur Gewichtssensierung 
angeordnet ist, mit der Daten zur automatischen Ein- 
stellung der Polsterharte und Polsterkontur jeweils der 
Sitzflache des Sitzteiles (10) und/oder der Anlehnfla- 
che der Ruckenlehne (12) erfassbar sind. 

27. Fahrzeugsitz nach Anspruch 26, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Druckmatte zur Gewichtssensierung 
gleichzeitig fur eine Einrichtung zur Sitzbelegungser- 
kennung nutzbar ist, durch die Airbags entsprechend 
der Belastung des Sitzteiles (10) ansteuerbar sind. 

28. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 1 oder 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Veranderung der Lage 
und Form des biegeelastischen Auflagerteiles (22) mit 
der Offhung mindestens einer Fahrzeugtur gekoppelt 
ist. 

29. Fahrzeugsitz nach den Anspriichen 1 oder 21, da- 
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durch gekennzcichnet, dass ^^Tcder-/Diiiripfer-Elc- 
niente (30) mittels einer Prc-Crash-Sensorik dcrart an- 
steuerbar sind, dass das Sitzteil (10) des Fahrzeugsii7.es 
bei einem Front aufprall des Fahrzeuges in seinem vor- 
deren Bereich anhebbar und in seinem hinteren Bereich 5 
absenkbar und bei einem Heckaufprall in seinem vor- 
deren Bereich absenkbar und seinem hinteren Bereich 
anhebbar ist. 

30. Fahrzeugsitz nach den Anspruchen 1 oder 21, da- 
durch gekennzcichnet, dass die Fcder-/Dainpfer-Elc- 10 
mente (30) in ihren Kennungen einstellbar sind und da- 
durch der Sitzkomfort auf das Fahrwerk des Fahrzeu- 
ges abstimmbar ist. 

31. Fahrzeugsitz. nach den Anspruchen 1 oder 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass mittels einer pradektiven 15 
StraBenerkennung die Kennungen der Feder-/Dampfer- 
Elcmcntc (30) automalisch auf den jcwciligen StraBcn- 
zustand und die jeweilige Fahrgeschwindigkeit des 
Fahrzeuges einstellbar sind. 

32. Fahrzeugsitz nach den Anspruchen 1 oder 21, da- 20 
durch gekennzeichnet, dass iiber die Feder-/Dampfer- 
Blemente (30) das Gewicht und die Position des 
Schwerpunktes des Fahrzeuginsassen in x-Richtung 
des Fahrzeuges cnnittelbar ist. 

33. Fahrzeugsitz nach den Anspruchen 1 oder 21, da- 25 
durch gekennzeichnet, dass iiber die Feder-/Dampfer- 
Elemente (30), in Verbindung mit einer auf der Sitzfla- 
che des Sitzteiles (10) angeordneten Druckmatte zur 
Gewichtssensierung, das Gewicht und die Position des 
Schwerpunktes des Fahrzeuginsassen in x-Richtung 30 
des Fahrzeuges ermittelbar sind. 

34. Fahrzeugsitz nach den Anspruchen 1 oder 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass die pyrotechnischen Kol- 
ben-/Zylinder-Einheiten (32) mittels einer Pre-Crash- 
Sensorik derart ansteuerbar sind, dass das Sitzteil (10) 35 
des Fahrzeugsitzes bei einem Frontaufprall des Fahr- 
zeuges in seinem vorderen Bereich anhebbar und in 
seinem hinteren Bereich absenkbar und bei einem 
Heckaufprall in seinem vorderen Bereich absenkbar 
und seinem hinteren Bereich anhebbar ist. 40 

35. Fahrzeugsitz nach den Anspruchen 1, 2 und 21, da- 
durch gekennzeichnet, dass zum Antrieb der Verstell- 
einheiten der Lagerstellen (36, 38, 40, 42) des biegee- 
lastischen Auflagerteiles (22) innerhalb des Sitzteiles 
(10) und innerhalb der Ruckenlehne (12) jeweils zwei 45 
Motoren (24) angeordnet sind, mit denen separat die 
vordere Lagerstelle (36) und hintere Lagerstelle (38) 
des biegeelastischen Auflagerteiles (22) innerhalb des 
Sitzteiles (10) und die obere Lagerstelle (40) und un- 
tere Lagerstelle (42) des biegeelastischen Auflagertei- 50 
les (22) innerhalb der Ruckenlehne (12) verfahrbar 
sind. 

36. Fahrzeugsitz nach den Anspruchen 1, 2, 21 und 35, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Motoren (24) vor- 
zugsweise Elektromotoren sind. 55 
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